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@ Kraftfahrzeug mit zumindest einem beweglichen Dachteil 

@ Kraftfahrzeug (1; 101) mit zumindest einem bewegli- 
chen Dachteil (7; 107), das im geschlossenen Zustand an 
den oberen Endbereich (6) eines Windschutzscheibenrah- 
mens (3) anschlieBt, dadurch gekennzeichnet, da(5 den 
seitlichen Aufcenbereichen des Dachteils (7; 107) beweg- 
liche Unterstutzungstrager (8) zugeordnet sind, die zur 
Ausbildung eines offenen Dachbereichs zumindest be- 
reichsweise in seitliche Holme (5) des Windschutzschei- 
benrahmens (3) verlagerbar sind. 
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Kraftfahrzeug mit zumindest einem beweglichen Dachteil 



Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Ein derartiges Fahrzeug, das beispielsweise als Cabriolet- Oder Targa-Fahrzeug 
ausgebildet sein kann, mu6 im Fall eines Uberschlags eine ahnlich hohe Stabilitat 
aufweisen wie ein Fahrzeug mit einem vollst&ndig festen, unbeweglichen Dach. 
Hierzu sind die seitlichen Holme des Windschutzscheibenrahmens, die sogenann- 
ten A-Saulen, in einer Weise auszufuhren, die ein Einknicken dieser Holme auch bei 
Belastung des Windschutzscheibenrahmens mit dem Fahrzeuggewicht, wie sie bei 
einem Oberschlag auftreten kann, moglichst verhindert. 



Hierzu ist es bekannt, die A-Saule verstarkt auszufuhren, also beispielsweise feste 
Tragerstrukturen einzubringen oder die A-Saule mit metallischen Schaumen zu ver- 
steifen. 



In jedem Fall ist das Fahrzeuggewicht erhoht. Die Herstellung eines derartig opti- 
mierten Windschutzscheibenrahmens ist aufwendig. 



Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, hier eine Verbesserung zu schaffen. 

Die Erfindung lost dieses Problem durch ein Kraftfahrzeug mit den Merkmalen des 
Anspruchs 1 . Vorteilhafte Ausgestaltungen sind in den Anspruchen 2 bis 1 1 ange- 
geben. 

Mit der erfindungsgemaBen Ausbildung des Kraftfahrzeugs konnen die Unterstut- 
zungstrager des beweglichen Dachteils zur Aussteifung der A-Saule herangezogen 
werden. Dabei ist es sowohl moglich, da3 das Dachteil manuell entfernt wird, bei- 
spielsweise wenn es aus Kunststoff besteht, als auch, dafJ es in geoffneter Stellung 
im Fahrzeug verbleibt und beispielsweise unter eine Heckscheibe Oder in einen ka- 
rosserieseitigen Aufnahmeraum unterhalb der Fensterbrustungslinie verlagert wird. 

Besonders gunstig ist dabei durch die Profile der A-Saule ein Aufnahmekanal gebil- 
det, der in seinen AusmaBen im wesentlichen exakt der Quererstreckung der Trager 
fur das bewegliche Dachteil entspricht. Dann konnen die Trager spielfrei in den A- 
Saulen gehalten sein. Es ergibt sich somit die additive Wandungsstarke der Trager 
und der umgebenden Profile als resultierende Wandungsstarke, wodurch der Aus- 
steifungseffekt hervorgerufen wird. Eine Gleitbeschichtung wie etwa Teflon, Rollen 
Oder ahnliches konnen fur die Verlagerung der Trager in den A-Saulen vorgesehen 
sein. 

Eine besonders einfache Konstruktion ergibt sich, wienn die Trager rohrformig aus- 
gebildet sind. 

Der Bedienungskomfort ist erhoht, wenn eine motorische Verlagerbarkeit der Trager 
vorgesehen ist. Dann kann etwa das bewegliche Dachteil - ebenfalls motorisch - 




heckwarts verfahren werden, und anschlieSend kdnnen die Trager nach vorne in die 
Windschutzscheibenholme eingezogen werden. 

Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus nachfolgend be- 
schriebenen und in derZeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispielen des Gegen- 
standes der Erfindung. In der Zeichnung zeigt: 

Fig. 1 ein erfindungsgemSBes Kraftfahrzeug bei geschlossenem 



Dach in schematischer Ansicht, wobei das Fahrzeug als Targa- 



Fahrzeug ausgebildet ist, 



Fig. 2 



eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 nach Entfernen des herausbe- 



weglichen Dachteils, 



Fig. 3 



eine ahnliche Ansicht wie Fig. 2 nach Vorw&rtsverlagerung der 
Unterstiitzungstrager in die seitlichen Holme des Windschutz- 



scheibenrahmens, 



Fig. 4 



eine beispielhafte Ansicht einer Kraftubertragung zwischen 
einem motorischen Antrieb und dem verlagerbaren Trager fur 



dessen Verlagerung, 



Fig. 5 



eine ahnliche Ansicht wie Fig. 3 eines alternativen Fahrzeugs, 
das als Cabriolet-Fahrzeug ausgebildet ist und bei dem das 
bewegliche Dachteil uber die Heckscheibe verlagerbar und mit 



dieser in einen Aufnahmeraum unterhalb der Fenster- 



brustungslinie einschwenkbar ist, 



eine teilweise aufgebrochene Ansicht des Fahrzeugs nach Fig. 
5 von oben, 



Fig. 7 



eine Detaildarstellung der auf dem Trager gef iihrten Hulse und 
des von dieser umgriffenen Tragers, 



Fig. 8 



eine Detailansicht der auf dem Trager gefuhrten Hulse und 



eines Antriebs fur deren Verlagerung, 



Fig. 9 



einen nahe dem Heckfenster angeordneten Aufsteller fur den 
hinteren Bereich des beweglichen Dachteils, sofern dieses 



uber die Heckscheibe verlagerbar ist. 



Das in Fig. 1 dargestellte Kraftfahrzeug 1 umfaBt ein insgesamt mit 2 bezeichnetes 
Dach. Dieses schlieBt entgegen der Fahrtrichtung F an den oberen Randbereich 
eines Windschutzscheibenrahmens 3, der eine Windschutzscheibe 4 umgreift, an. 
Der Windschutzscheibenrahmen 3 umfaBt seitliche Holme 5 und einen oberen 
Querrahmenteil 6. 

Das Dach 2 umfaBt ein bewegliches Dachteil 7, das uber seitliche Trager 8 abstutz- 
bar ist. Des weiteren ist ein hinteres Dachteil 9 ausgebildet, in dem die Heckscheibe 
10gelegen ist. 

Abweichend von der Darstellung, kann das bewegliche Dachteil 7 auch mehrere 
hintereinander liegende Abschnitte umfassen. Auch ist es moglich, daB hinter dem 
Dachteil 7 mehr als ein weiteres Dachteil 9 anschlieBt. 

In dem Ausfiihrungsbeispiel nach den Figuren 1 bis 3 ist das Kraftfahrzeug 1 als 



Targa-Fahrzeug ausgebildet, d. h., daB das Dachteil 7 vollstandig geoffnet - bei- 
spielsweise entfernt - werden kann, ebenso wie die Trager 8 (sh. Fig. 3), das hin- 
tere Dachteil 9 jedoch stehenbleibt. 

Urn eine derartige Dachoffnung zu ermoglichen, wird gemaB den Figuren 1 bis 3 
zunachst das bewegliche Dachteil 7 entfernt. Dieses kann beispielsweise aus 
Kunststoff oder Plexiglas bestehen, um ein relativ geringes Gewicht zu haben. Auch 
metallische Werkstoffe sind moglich. Dabei bleiben zunachst seitliche Trager 8 
stehen, die beispielsweise an ihrem ruckwartigen Ende in zentrierenden Eingriffske- 
geln 1 1 im Bereich des hinteren Dachteils 9 aufgenommen sein konnen. 

Die seitlichen Holme 5 des Windschutzscheibenrahmens 3 bilden Fuhrungskanale 
12 aus, in denen die seitlich verlaufenden Langstrager 8 aufgenommen werden 
konnen. Hierzu ist entweder ein zentraler - etwa elektrischer oder hydraulischer - 
Antriebsmotor oder zwei seitliche, miteinander zwangssynchronisierte Antriebsmo- 
tore 14 vorgesehen, die uber eine Welle 15 auf ein Ritzel 16 einwirken, das in eine 
ausgenommene Nut 17 des Tragers 8 eingreift. Die Nut 17 kann beispielsweise eine 
Zahnschiene 18 aufweisen, die mit dem Ritzel 16 zusammenwirkt Auch andere An- 
triebsvermittler sind moglich. Ebenso ist eine manuelle Verlagerung der Trager 8 
denkbar. 

Wie in Fig. 4 und 6 dargestellt ist, kann auf das Ritzel 16 auch ein zentraler An- 
triebsmotor 13 einwirken, der beispielsweise uber eine entsprechende gebogene 
Welle 19 und ein Schneckengetriebe 20 das Ritzel 16 bewegt. Der Antrieb 13 kann 
dabei fur beide Fahrzeugseiten zwangssynchronisiert arbeiten. 

In Fig. 5 ist eine weitere Ausbildung eines Kraftfahrzeugs 101 gezeigt, das als Ca- 
briolet-Fahrzeug ausgebildet ist. Das bewegliche Dachteil 107 schiebt sich hierbei 



uber das hintere Dachteil 109. Beide konnen dann urn eine gemeinsame Schwenk- 
achse 130, die im ruckwartigen Fahrzeugbereich liegt, nach unten verlagert werden. 
Auch andere Verlagerungsmechanismen sind moglich. 

Um das bewegliche Dachteil 107 uber das hintere Dachteil 109 schieben zu konnen, 
ist der vordere Endbereich des Dachteils 107 uber eine elastisch verformbare Ver- 
bindung 121, hier ein Federstahlblech, mit einer den Trager 8 teilweise Oder voll- 
standig umgreifenden Hulse 122 verbunden. Die Hulse 122 weist im gezeichneten 
Ausfuhrungsbeispiel eine Ausnehmung 123 auf, durch die hindurch ein Ritzel 124 in 
die Nut 17 des Tragers 8 eingreifen kann. 



Die Hulse 122 ist nahezu spielfrei auf dem Trager 8 gehalten und auf diesem langs- 
beweglich, wodurch mittels Antriebs des Ritzels 124 die Langsverschiebung des an 
der Hulse 122 hangenden Dachteils 107 bewirkt werden kann. Hierzu bildet die 
Hulse 122 einen umgriffenen Querschnitt 125, der im wesentlichen der Erstreckung 
des Tragers 8 entspricht. Weiterhin ist, um bei dem Verlagern des Dachteils 107 
nach hinten eine Kollision mit dem dahinter liegenden Dachteil 109 zu vermeiden, 
ein Aufsteller 131 vorgesehen, der in Fig. 9 dargestellt ist und in einem seitlichen 
Rahmenteil 132 (sh. Fig. 6) schwenkbar angeordnet ist. Der Aufsteller 131 kann um 
die horizontal Achse 133 aufschwenken, um somit bei Ruckwartsverlagerung des 
Dachteils 107 auf dessen ruckwartigen Teil im Sinne eines Anhebens einzuwirken 
und damit das Oberlaufen des hinteren Dachteils 109 zu ermoglichen. Der Aufsteller 
131 kann mit dem Antrieb fur das Ritzel 124 verbunden sein, so daB die Ruckwarts- 
verlagerung durch Drehung des Ritzels 124 und damit Abgleiten der Hulse 122 auf 
dem Trager 8 und die Aufstellbewegung uber Aufschwenken des Ausstellers 131 
miteinander synchronisiert sind. Dadurch gelangt das Dachteil 107 in eine bei- 
spielsweise, wie in Fig. 5 dargestellt ist, uber dem hinteren Dachteil 109 liegende 
Stellung, bei der jedoch - ahnlich wie in Fig. 2 - die Tragerteile 8 zunachst noch in 



der ausgefahrenen Stellung verbleiben und erst nach Ende der Offnung des Dach- 
teils 107, wenn die Hulsen 122 auf Rohrstummel 126 des hinteren Dachteils 109 
aufgeschoben sind, nach vorne verlagert werden. Hierzu kbnnen die Trager 8 durch 
Drehung der oben beschriebenen Ritzel 16 in die A-Saulen 5 eingezogen werden, 
so da(3 sich der in Fig. 4 gezeigte Targa-ahnliche Zustand ergibt. 

Es ist moglich, daB dieses einen Fahrzustand des Fahrzeugs 101 darstellt, somit ein 
Targa-Fahrzeug gebildet ist. Irn weiteren kann jedoch auch der hintere Dachbereich 
109 urn die Schwenkachse 130 abwarts verschwenkt werden, so daB das gesamte 
Dachpaket unterhalb der Fensterbrustungslinie liegt und ein vollstandig offenes 
Cabriolet-Fahrzeug geschaffen ist. 
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Anspruche 

1 . Kraftfahrzeug (1 ;101) mit zumindest einem beweglichen Dachteil (7;107), das 
im geschlossenen Zustand an den oberen Endbereich (6) eines Windschutzschei- 
benrahmens (3) anschlieBt, dadurch qekennzeichnet . daB den seitlichen AuBen- 
bereichen des Dachteils (7;107) bewegliche Unterstutzungstrager (8) zugeordnet 
sind, die zur Ausbildung eines offenen Dachbereichs zumindest bereichsweise in 
seitliche Holme (5) des Windschutzscheibenrahmens (3) verlagerbar sind. 



2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch qekennzeichnet , daB die seitlichen 
Holme (5) des Windschutzscheibenrahmens (3) jeweils einen Aufnahmekanal (12) 
fur die seitlichen Trager (8) bilden, dessen AusmaS im wesentlichen dem AusmaB 
des Tragers (8) entspricht. 



3. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 Oder 2, dadurch qekennzeichnet . 
daB die Trager (8) rohrfdrmig ausgebildet sind. 



4. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch qekennzeichnet . 



daB die Trager in eingezogener Stellung iiber die seitlichen Holme (5) des Wind- 
schutzscheibenrahmens (3) hinaus nach unten in einen aufnehmenden Karosserie- 
bereich ragen. 

5. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch qekennzeichnet , 
daB die Trager (8) motorisch verlagerbar sind. 

6. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch qekennzeichnet , 
daB das bewegliche Dachteil (7) herausnehmbar ist 

7. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch qekennzeichnet 
daB das Dachteil (107) in die Fahrzeugkarosserie absenkbar ist. 

8. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch qekennzeichnet , 
daB das Fahrzeug (1;101) ein Targa-Fahrzeug bildet. 

9. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch qekennzeichnet , 
daB das Fahrzeug (101) ein Cabriolet-Fahrzeug bildet. 

1 0. Kraftfahrzeug nach Anspruch 9, dadurch qekennzeichnet , daB das bewegli- 
che Dachteil (107) uber oder unter zumindest ein weiteres, heckseitig an dieses an- 
schlieBendes Dachteil (109) verlagerbar ist und mit diesem Oder den weiteren 
Dachteil(en) (109) in die Karosserie absenkbar ist. 

1 1 . Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch qekennzeichnet . 
daB das bewegliche Dachteil (7; 107) mehrere, im geschlossenen Zustand im we- 
sentlichen hintereinanderliegende Abschnitte umfaBt 
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Fig- 9 
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